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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eincn Sicherungs- und 
Verteilerkastea fur Kraftfahrzeuge gem^ Oberbegriff 
des Patentanspruches 1. 

Der Sichenmgs- und Verteilerkasten dient in erster 
Linie der Aufnahme der gesamten Zentralelektrik des 
ICraftfahrzeuges und ist haufig in einem ira Molorraum 
sich befindenden und an den Fahrgastraum grenzenden 
sogenannten Wasserkasten untergebracht Damit soli 
unter anderem erreicht werden, daB die ZentraJelektrik 
des nach aufien bin wasserdichten Sicherungs- und Ver- 
tei]erkastens vor Verschmutzung und ahniichen, die 
Funktion der integrierten elektrischen Bauelemente be- 
einuachtigenden Einflussen gescbutzt ist Sowohl vom 
Fahrgastraum als auch vom Motorraum munden diver- 
se Leitungssatze in den Sicherungs- und Verteilerka- 
sten, von wo aus die Ansteuerting der einzelnen Funk- 
lionselemeate vorgenommcn wird. Wahrend die ZufuSv 
rung der Leitung.«=a vom Fahrgastraum keine wesentli- 
chen Prob!eme bietet, ist cs bei den vom Motorraum 
einmQndenden Leitungssatzcn unbedingt erforderlich, 
entsprechende MaBnahmen zu ergreifen, damit an den 
Durchtrittsstellen der Leitungen durch den Wasserka- 
sten nicht auch noch Schmutz, Motorgase oder ahnli- 
chcs eindringen kann. Dies deshalb, da ja im Wasserka- 
sten meist auch die Heiz- und Beluflungseinrichiung fur 
den Fahrgastraum installiert ist. 

Nach dcm heutigen Stand der Technik werden die 
Leitungssatze mit den entsprechende n Steckern uber 
oft recht kleine Bohningen durch die Stimwand in den 
Innenraum und von dort in den Wasserkasten hineinge- 
fuhrt und dann an den Sichcungs- \-nd Verteilerkasten 
angeschlossen. Nachtei'ig ist Jabei weilerhin, daO die 
betreffenden Leitungsdurchtritte durc^. geeignete MaO- 
nahmen abgedichtet werden mussen. Werden bei eincr 
nachtraglich sich ergcbenden Erg^nzung des Ausstat- 
lungsumfanges in der Fahrzeugelektrik weitere Kabel- 
anschlusse vonnoien. so isl es meist nicht ohne weileres 
moglich, diese Leitungssaue durch die bereils vorhan- 
denen Bohrungen in der Stirnwand zu fuhren, so daB 
weitere Kabeldurchlasse geschaffen werden mussen. 

Die vorliegende Erfmdung soli diesem MiBstand ab- 
helfen. 

Daher Uegi der Erfmdung die Aufgabe zugrunde, ci- 
nen Sicherungs- und Verteilerkasten fur Kraftfahrzeuge 
derart zu gestalien, daB der AnschluQ insbesondere der 
vom Motorraum einmtindcnden Leitungssatze auf cin- 
fache Weise und ohne Dichtungsprobleme durchfuhr- 
bar ist und daB weiterhin mehr Flexibiliial dahingehend 
erreicht werden kann. daB auch zusatzliche, d. h. zuvor 
nicht vorgesehene Leitungssatze ohne Schwierigkeiten 
anschlieObarsind. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit einem Si- 
cherungs- und Verteilerkasten gelosi. der gemaB den 
• Merkmalen des Patentanspruches 1 geslaliet ist. 

Zwar sind einige der erfindungsgemaBen Merkmalc 
an sich bereiis im Stand der Technik bekannt geworden 
(DE-GM 82 15 325 und 83 21 980, FR-PS 21 61 902). Da- 
bei werden beispielsweise Kabeldurchfuhrungen, die 
insbesondere bei der Abschottung von Raumen gegen- 
uber Feuer, Wasser und Gas Verwendung finden. Haus- 
anschluOkasien mil froniseitig einschiebbaren Hauptlei- 
lungseinfiihrungen sowie im wesenilichen aus Beion be- 
stehende Gchause als Verteilerstationen fur Erdkabel 
bcschricben. Diese Vorveroffenilichungcn sind aller- 
dings nichi gecignet, sowohl jede fur sich genommen. als 
auch in Kombination miteinandcr cnisDrcchcnde Anre- 



gungen zu vermitteln, die den Sicherungs- und Vertei- 
lerkasten nach der Erfindung batten nahelegen kdnnen. • 
Der gemaB der Erfindung aus einer Ausnehmung des 
. Wasserkastens herausragende Vorbau des Sicherungs- 
5 und Verteilerkastens ist aufgrund seiner festgelegten 
auBeren Konturen auf sehr einfache Weise gegenuber 
dem Motorraum abdichtbar. Durch die oben offenen 
Ausnehmungen im UnterteiJ des Sicherungs- uisd Ver- 
teilerkasten kdnnen sowohl mit Leitungen verseLene 
JO TuUen, als auch Blindstopfen eingesetzt werden, so daB 
bei nachtraglich sich erhohendem Ausstattungsumfang 
die eingesetzten Blindstopfen durch norraale Kabel- 
durchlasse erseizt werden konnerL Die Anordnung als 
solche zeigt sich ausgesprochen monuge- und war- 
is tung5freundljch, da nunmehr ein Durchfadeln von Lei- 
tungssatzen und Sireckem durch zugehorige Bohrun- 
gen entfallen kann. Die erfmdungsgemaBe Vorgehens- 
weise erleichtert nun auch die Modulbauweise des 
ICraftfahrzeuges im Bereich des Vorderwagens. Eine 
20 zentrale Zusammenfuhrung der gesamten Elektrik ist 
moglich. Durch den Vorbau ist ein zusatzlicher Raum- 
gewinn fur die Zentralelektrik geschaffen. Weitere Vor- 
teile ergeben sich aus der nachstehenden Figurenbe- 
schreibung, die eine vorteilhafte Ausfuhrungsform be- 
25 schreibt- 

Die zugehorige Zeichnung zeigt dabei im einzelnen in 
Fig. I eine schemaii&?he Darsiellung eines Kxaflfahr- 
zeuges mit einem im Wasserkasten angcordneten Siche- 
rungs- und Verteilerkasten. 
30 Fig. 2 eine teilgeschnitiene perspekiivische Darstel- 
lung eines erfindungsgemaB ausgestalteten Sicherungs- 
und Verteilerkastens, 

Fig. 3 eine Ansicht gemaB Pfeil HI in Fig. 2 bei abge- 
nommenem Deckel. 
35 Fig. 4 eine Draufsicht auf die Darstellung gemafl 
Fig. 3 und ^ _^ 

Fig. 5 eine weitere Ansichi der DarSiellung gemaC 

Fig- 3. 

Fig- I zeigt ein Personenkrafifahrzeug (1) mit hoch- 
40 geklappler Motorhaube (2). so daB ein Niotorraum (3) 
sichtbar wird- Dieser isl seitlich und nach vornc durch 
die Karosserie-Begrenzungswande abgeschlossen. wah- 
rend eine weitere Trennwand (4) die Abgrenzung zum 
Fahrgastraum (5) herstelll. Durch eine der Trennwand 
45 (4) vorgelagerie. in etwa uber die Breile des Motorrau- 
mes (3) reichende weitere Trennwand (6) wird ein abge- 
schlossener Bereich, ein sogenannter "Wasserkasten" (7) 
gebildet. Dieser ist insbesondere gegenuber dem Mo- 
torraum (3) in der WeiirC abgedichtet, daB von dort Mo- 
50 lorgase oder ahnliche Verschmulzungen nicht eindrin- 
gen kdnnen. Der Wasserkasten (7) eignet sich durch 
seine zentrale Lage in besonderer Weise zum Unter- 
bringen eines Sicherungs- und Verteilerkastens (8). in 
den diverse Leitungen beispielsweise von Verbrauchern 
55 aus dem Motorraum (3) und von diversen Bedienungs- 
und Anzeigeninstrumenien des Fahrgastraumes (5) 
munden. 

Wie aus der Darstellung nach Fig. 2 zu entnehmen isl. 
ist der Sicherungs- und Verteilerkasten (8) im Wesentli- 
60 chen als etwa quaderfSrmiger Kasten ausgebildel, der 
einen Vorbau (5) aufweist. Dieser Vorbau (9) ragl ays 
einem maOlich angepaBlen Ausschnitt (10) der vorderen 
Trennwand (6) heraus und damit in den Motorraum (3) 
hinein. Eine im Bereich des Ausschniites (10) vorgesehc- 
65 ne, umlaufende Dichlleisle (13) verhindert das Eindrin- 
gen von Gasen 'v'.nd Verschmulzungen aus dem Motor- 
raum in den Wasserkasten (7) uber diescn Ausschnitt 
(10). Der Sicherungs- und Verieilerkasten (8) isl insgc- 
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samtzweigetetlt ausgebildetbestehend aus dem eigent- 
lichen Gehause (14) und cinem aufgesetzten Deckel (15). 
Auch hier ist zwischeo beiden eine umlaufende Dichtlei- 
ste (20) vorgesehen. 

Vom Fahrgastraura (5) konunende und in den Siche- 5 
rungs- und Verteilerkasten (S) einmundendc Kabel- 
strange (16-18) konnen. wie angedeutet. von unten in 
den Wasserkasten (7) cinmOnden. Sie dienen der Ver- 
sorgung von im Fuhrgastraum (5) vorgeschencn Bedie- 
nungs- und Anzeigeninstrumcnten, wie beispielsweise 10 
Beleuchtung, elektrischer Fensterhcber, Heizung usw. 
Diese Kabelstrange (16 bis 18) konnen durch eine ent- 
sprechende Offnung in die Zentralelektrik des Siche- 
rungs- und Verteilerkastens (8) gefuhrt werden. 

Ein weiteres umiaufendes Dichtungsband (41) verhin- 15 
dert auch in diesem Bereich das Eindringen von Ver- 
schmutzungen. 

Die vordere, in den Motorraum (3) hineinragende 
Slimflache (19) des GehSuses (14) weist. wie dies insbe- 
sondere aus den weiteren Fig. 3 bis 5 hervorgeht, eine 20 
Anzahi von Aussparungen (22—24) auf. In jede Ausspa- 
rung (22 — 24) ist eine Anzahi von ICabeltullen {25, 26) 
von oben bei abgenommenem Deckel (15) eingesetzt, 
wobei sie jeweils die vorgenannlen Aussparungen 
(22 —24) beidseitig umgreifen und untereinander in der 2s 
Art einer Nut- und Federverbindung (27) aufeinander- 
gesteckt sind. Dantit ist eine optimale Dichtwirkung er- 
zielbar. 

Durch die auDeren KabeUuIIen (25, 26) sind nun von 
im Motorraum (3) angeordneten Verbrauchem kom- 30 
mende Kabelstrange (29. 30) in den Sicherungs- und 
Verteilerkasten (8) gefuhrt. Durch die miltlere Ausspa- 
rung (23) konnen Kabel fur elektrische Zusatzausstat- 
tungen gefuhrt werden. Sind keine Leilungen vorgese- 
hen, so sind die Kabeltullen als Blindstopfen (28) ausge- 35 
!sgt. Fails eine Nachnjstung erforderlich sein soUte, kon- 
nen sie jederzeii gegen andere ausgetauscht werden, so 
daBdie Nachruslarbeiten auf besonders einfache Weise 
durchfuhrbar sind. 

Wie aus Fig. 4 weiter hervorgeht, munden die Kabel- 40 
strange (29, 30) als Steckerverbindungen (33, 34) in ein 
herausnehmbares Innenieil (35) des Sicherungs- und 
Verteilerkastens (8). Auf einer Leiterplatte sind dabei 
eine Anzahi von Sicherungen (36) und Relais (37, 38) 
untergebracht. « 

Es konnten selbsiversiandlich auch die beispielsweise 
vom Fahrgastraum (5) kommenden und in den Siche- 
rungs- und Verteilerkasten (8) mundenden Kabelstran- 
ge (16 - 18) durch die im Vorbau (9) eingeselzten Kabel- 
tullen (25, 26) in den Motor, aum (3) gefuhrt werden oder 50 
rrtit Leitungen, die vom Motorraum in die Zentralelek-, 
trik munden, gekoppeli werden. 

Der gesamle Sicherungs- und Verteilerkasten (8) ist 
somit ausgesprochen flexibel gesialtei im Hinblick auf 
vorzusehende Zusatzaussiatiungen, wobei auOerdem 55 
giinstige Verhallnisse hinsichllich Montage- und War- 
tungsarbeiten gegeben sind. Das Zusammenfassen der 
gesamten Zentralelektrik ist damit auf ebenfalls beson- 
ders einfache Weise durchfuhrbar. Daruber hinaus ist 
ein optimaler Schutz der tntegrierten Bauteile (36 bis 38) 60 
gewahrteistet. 

In Weiterbildung der in Fig, 2 gezeigten Ausfuhrung 
ware denkbar, den dann als tragendes Teil ausgebitde- 
ten Sicherungs- und Verteilerkasten (8) dafQr einzuset- 
zen, die Steifigkeir der in etwa uber die Breite des Mo- es 
torraumes (3) reichenden Trennwand (6) zu erhohen, Zu 
diesem Zweck konnie. w e ebenfalls in Fig. 2 mittels 
gestrichelter Linien angedeutet, iiber Schraubverbin- 
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dungen (42) oder ahnlich wirkende Verbindungstechni- 
ken eine festigkeitsmaUige Kopplung beider Baureile (6, 
8) herbeigefuhrt werden. Der Sicherungs- und Verteiler- 
kasten (8) wurde dadurch mit seiner vordercn Stimfla- 
che satt an der Trennwand (6) anliegen. Die Dichtung 
(13) kdnnte dadurch ggf. entf aUen. 

Patentanspruche 

1. Sicherungs- und Verteilerkasten fur Kraftfahr- 
zeuge mit in diesen einmundenden Versorgungslei- 
tungen fOr elektrische Verbraucher und Steuerlei- 
ttmgen der Fahrzeugelektrik, wobei der Siche- 
rungs- und VerteOerkasten in eineni innerhalb eines 
Motorraumes des Kraftfahrzeuges und von diesem 
abgegrenzten Wasserkasten angeofdnet ist, da- 
durch gekennzeichnet* dafi der Sicherungs- und 
Verteilerkasten (8) einen Vorbau (9) aufweist, der 
aus einer den Abmafien des Vorbaues (9) angepafi- 
ten Ausnehmung (10) einer Trer-^and (6) des 
Wasserkastens (7) hcrausragt und aamit in den Mo- 
torraum (3) gerichtet ist, daB weiterhin eine Stim- 
flache (19) des Vorbaues (9) eine Anzahi von Aus- 
sparungen (22 bis 24) aufweist, wobei in jeder Aus- 
sparung (22 bis 24) wiedenim eine Anzahi von Ka- 
beltullen (25, 26) zum Durchfuhren von Kabelstr^n- 
gen (16 — 18, 29, 30) eingesetzt ist 
Z Sicherungs- und Verteilerkasten nach Patentan- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine Anzahi 
der eingesetzten KabeltQllen als Blindstopfen (28) 
ausgefuhrt ist 

3. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Patentan- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi im Bereich 
des fur den Durchtrilt des Vorbaues (9) vorgesehe- 
nen Ausschnittes (10) eine umlaufende Dichtleiste 
(13) zwischen vorderer Trennwand (6) und dem Si- 
cherungs- und Verteilerkasten (8) angeordnet ist 

4. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Patentan- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet. daB die 
Kabeltullen (25, 26) und/oder die Blindstopfen (28) 
in die nach oben hin offenen Aussparungen (22 bis 
24) einsetzbar sind, wobei sie die Aussparungen (22 
bis 24) beidseitig umgreifen und untereinander in 
der Art einer Nut- und Federverbindung (27) vcr- 
bunden sind. 

5. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Patentan- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB dieser ins- 
gesamt zweigeteilt ausgebildet ist, bestehend aus 
einem Gehause (14) und einem aufgesetzten Dek- 
kel (15), zwischen denen eine umlaufende Dichtlei- 
ste (20) vorgesehen ist, daB die Aussparungen (22 
bis 24) in das Gehause (14) eingearbeitet sind und 
bis zu dessen oberer AbschluBkante reichen. 

6. Sicherungs- und Verteilerkasten nach Patentan- 
spruch 1. dadurch gekennzeichnet, daB zur Steifig- 
keitserhohung der Trennwand (6) die^e uber 
Schraubverbindungen (42) oder ahnlich wirkende 
Verbindungstechniken fest mit dem Sicherungs- 
und Verteilerkasten (8) verbunden ist 
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